LAS ORGANIZACIONES VECINALES Y ECOLOGISTAS LAMENTAN LA
PARALIZACION DE LAS OBRAS DE PORTMAN Y PIDEN A TODAS LAS
ADMINISTRACIONES UN ACUERDO PARA SU CONTINUIDAD

Tras la reciente reunion de la Comisién de Seguimiento del Convenio para la regeneracion
ambiental de la Bahia de Portman, celebrada el 26 de marzo, las organizaciones vecinales,
sociales y ecologistas firmantes remitimos sendos escritos al Ministerio de Transicién
Ecoloégica y al presidente de la CARM, ante la situacién creada por la sentencia de la
Audiencia Provincial que es un nuevo y grave contratiempo para este proyecto de
adecuacion ambiental de la Bahia de Portman, puesto que obliga al Ministerio a retrotraer el
procedimiento al punto de partida de la adjudicacion de las obras en la mesa de
contratacion.

Lamentamos este varapalo juridico, que es una nueva consecuencia de la nefasta gestién
de este proyecto por el anterior gobierno. No podemos olvidar que el proyecto en ejecucion
se fragud en un largo proceso desde la firma del convenio en el afio 2006 entre las tres
administraciones, y que fue aprobado con un amplio consenso en 2011, comprometida su
financiacién plurianual y licitado por un importe de 79 millones de €, y comenzadas las obras
de adecuacion de la corta San José, antes de las elecciones de finales de ese afio. Por
tanto, las obras deberian estar hoy plenamente terminadas y la Bahia recuperada si,
tras el cambio de gobierno, el Ministerio no hubiera anulado en 2012 la licitaciéon y
suspendido las obras iniciadas, sustituyéndolo después por un irresponsable proceso
para declarar recurso minero la Bahia de Portman por parte de la Comunidad Auténoma, y
entregar su explotacion, a través de una concesién del DPTM por 10 afios, a una empresa
fraudulenta creada por Aria Internacional, que de la mano inicialmente de Acciona, vendio la
quimera de la regeneracion total de la Bahia de Portman a coste cero para el erario publico.
Sélo cuando fue detenido el responsable de la empresa y se hizo publico que estaba en
concurso de acreedores, el Ministerio desistio y, tras perder 4 afios, volvio a licitar en 2015
el proyecto aprobado en 2011. Pero lo hizo introduciendo dos cambios que estan pesando
en los problemas actuales: reducir drasticamente el precio hasta las 59 millones €, e incluir
en el pliego como mejora la posibilidad de valorizar los minerales de los estériles dragados,
en un intento de justificar los afos perdidos.

Esto ultimo ha sido precisamente uno de los argumentos utilizados por Acciona en su
recurso de 2016 contra la decision final de adjudicar finalmente el proyecto a Marco-Ciomar,
tras un esperpéntico proceso de licitacion que se alargdé durante mas de un afio. Tres afios
después, la Audiencia Nacional estima parcialmente el recurso de Acciona y ordena
retrotraer el proceso al inicio de la adjudicacién. Y esto ademas puede conllevar
reclamaciones econdmicas importantes por parte de las empresas implicadas. Sin embargo,
la sentencia no es firme, porque cabe recurso de casacion que va a presentar la
adjudicataria actual, por lo que la sentencia final puede demorarse 6 — 8 meses mas.

A este varapalo juridico-econdmico se suman los problemas técnicos que se estan
encontrando en la ejecucidon de este proyecto, que es extraordinario y de gran complejidad:
1) estabilidad final del material dragado que se deposite en la Corta San José; 2) problemas
derivados del secado de los estériles dragados; 3) tratamiento del agua del dragado para
reducir su contaminacion, y 4) problemas de contaminacion y turbidez en el mar que
pudieran derivarse del dragado. Desde el Ministerio, tanto en la etapa actual como en la del
gobierno anterior, se viene trabajando en modificaciones del proyecto que den soluciones
técnicas a estos problemas, lo que valoramos positivamente puesto que son necesarias
para que el proyecto se ejecute con las maximas condiciones de seguridad para la poblacion
y el medio ambiente. Sin embargo, dado que ya se ejecuté una modificacion por importe de
1,2 millones, y que el presupuesto del proyecto adjudicado fue s6lo de 32 millones, tras la
irresponsable reduccion del precio del proyecto en la licitacion de 2015, el margen
econdmico para que se pueden llevar a cabo esas modificaciones es muy escaso porque la
legislacién aplicable exige una nueva licitacién del proyecto cuando las modificaciones
superan el techo del 10% del coste.



En esta enrevesada situacion, el Ministerio ha decidido una suspensién temporal total
de las obras argumentando razones de prudencia. Sin embargo, tal como defendimos en
la Comision de Seguimiento, creemos que es un grave error esta decision y que las
obras deben continuar, en su fase actual, terminandose el recinto R3 y la instalacion
de la cinta transportadora. Porque es mayor el dafio social, ambiental e incluso econémico
que puede suponer la paralizacién de las obras, que el incremento en las reclamaciones
econdmicas que pudieran derivarse por estos meses adicionales hasta el fallo definitivo, en
el caso de que el Tribunal Supremo confirmara esta sentencia. Hay que recordar que la
propia Audiencia Nacional negd en 2016 la peticion de Acciona de que se suspendiera
cautelarmente el inicio de las obras porque “prevalece el interés general representado por la
necesidad de desarrollar el objeto del contrato”, por ... “sus claras implicaciones
medioambientales y de interés incluso para la salud publica”, y alegando que en caso de
que la sentencia final diera la razén a las pretensiones de Acciona, “estas podrian ser
resarcidas mediante indemnizacion”.

En paralelo a la continuidad de las obras, el Ministerio debe ultimar las modificaciones del
proyecto en las que estan trabajando, para poder proceder a una nueva licitacién lo antes
posible, evitando al maximo interrupciones en el desarrollo de las obras.

Igualmente hemos cuestionado al presidente de la CARM que en la Comisién de
Seguimiento no presentaran la propuesta sobre el puerto de Portman, ni que se haya
celebrado previamente la reunion para consensuar dicho proyecto con las organizaciones
ciudadanas, que fue uno de los acuerdos de la anterior Comisién de noviembre. Tal como
planteamos en aquella reunién, es irrenunciable que la regeneracion de la Bahia de
Portman permita que el mar llegue hasta el antiguo puerto para que Portman vuelva a
disponer de su puerto de usos tradicionales. Por ello, pedimos al Ministerio que se
incorpore la ampliacion necesaria de la superficie de dragado entre las
modificaciones del proyecto que se estan preparando, a la vez que reclamamos a la
CARM la adaptacion del proyecto del puerto para que se centre en la adecuacién del
antiguo puerto de Portman, de modo que el proyecto pueda ser ejecutado en paralelo y de
forma coordinada con las obras de adecuacion de la Bahia, tal como, por cierto, exige la DIA
vigente.

Finalmente, y a pesar de la coincidencia con las campafias electorales, pedimos
responsabilidad a las tres administraciones —central, autonémica y local-, y a los diferentes
partidos politicos, y que eviten hacer un uso partidista de este proyecto de regeneracion de
la Bahia de Portman. Y que en el plazo mas breve posible se celebre una nueva Comision
de Seguimiento en la se llegue a un acuerdo entre las tres administraciones que garantice la
continuidad del proyecto y de las obras.

En Portman, a 11 de abril de 2019
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